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VORWORT

Zu-Fuf3-Gehen ist nicht nur die gesiindeste und umwelt-
freundlichste Moglichkeit unterwegs zu sein, sondern
in einer Stadt der kurzen Wege wie Graz oftmals auch
die effektivste. Es ist mir daher ein Herzensanliegen die
Fuf3gdnger:innenfreundlichkeit der Stadt Graz weiter
zu steigern. Mit dem Masterplan Gehen riicken wir den
Fuf3verkehr in den Fokus. Er erhilt den verkehrsplan-
erischen Stellenwert, den er verdient.

Im Jahr 2022 haben wir mit der Etablierung der Fuf3-
gdnger:innenbeauftragten einen ersten wichtigen Schritt
gesetzt. Nun verfiigen wir mit dem Masterplan iiber
ein umfassendes Maflnahmen- und Umsetzungspro-
gramm fiir ein durchgéngiges, barrierefreies Fufiwege-
netz, fiir sichere Schulwege und fiir den Vorrang von
Fuf3gdnger:innen!

Als Grundlage fiir den Masterplan wurden das beste-
hende Fuf3wegenetz und seine Schwachstellen genau
angeschaut. Zusammen mit Vertreter:innen der Bezirke
und des Verkehrsausschusses hat die Fu3ganger:in-
nenbeauftragte einen Uberblick erarbeitet. So wurden
viele Punkte im erhoben, die in den néchsten Jahren
Schritt fiir Schritt verbessert werden sollen. Die Hand-
lungsfelder reichen dabei von baulichen Mafinahmen
zur Verbesserung der Infrastruktur wie beispielsweise
die Errichtung neuer Gehsteige, Schulstraflen oder
Begegnungszonen, iiber den Bereich Raum- und Sied-
lungsentwicklung bis hin zu bewusstseinsbildenden
Mafinahmen wie Motivationskampagnen. Mit der Um-
setzung der Strategie soll der 6ffentliche Raum aufge-
wertet und attraktiver werden.

Als Herzstiick enthdlt der Masterplans acht ausge-
wahlte Leitprojekte, die uns zeigen wie die Umgestal-
tung unserer Stadt aussehen wird. Die Aufwertung des

Neutorviertels ist eines dieser acht Leitprojekte. Diese
Projekte sollen nicht nur als Referenzbeispiele fiir die
im Plan gelisteten Mafinahmen dienen, sondern auch
Impulsgeber fiir eine umfassende Verdnderung im
Sinne einer fufgdanger:innenfreundlichen Stadtent-
wicklung sein.

Es freut mich, dass wir mit unseren zukunftsweisenden
Initiativen fiir den Fufdverkehr auch eine Forderung des
Menschenrechtsbeirats umsetzen! Ich bin iiberzeugt,
dass die Umsetzung dieser Mafinahmen in Verbindung
mit mehr Griin und mehr Sitzgelegenheiten die Lebens-
qualitat der Grazer:innen und die Attraktivitat unserer
Stadt steigern wird.

© florianrogner photography

Vizebiirgermeisterin
Mag.® Judith Schwentner
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EIN MASTERPLAN GEHEN
FUR DIE STADT GRAZ

ZIELE UND HANDLUNGSFELDER

GENERELLE MASSNAHMEN
ZU DEN HANDLUNGSFELDERN

Engmaschiges und liickenloses FuBwegenetz
Gestérkte Stadtteilzentren
Barrierefreie Mobilitéit

Systematische Entscharfung
von Gefahren- und Unfallstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden
im 6ffentlichen Raum

Gehkomfort und gerechte Flachenverteilung

Klimaresiliente Gestaltung
des o6ffentlichen Raums

Attraktiver Aufenthalt
im offentlichen Raum

Monitoring des Fuf3verkehrs
und Informationstransfer an die Biirger:innen

Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung und Anreize
fiors Zu-FuB3-Gehen

SOLL-FUSSWEGENETZ

KONKRETE MASSNAHMEN
IM FUSSWEGENETZ

LEITPROJEKTE
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EIN MASTERPLAN
GEHEN FUR DIE
STADT GRAZ
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Gehen ist die natiirlichste Fortbewegungsart. der Stadt attraktiver, bequemer und sicherer machen. . N "
Wir alle sind zu Fufl unterwegs. In Zukunft sollen mehr Menschen zu Fuf3 gehen. Denn
das Zu-FuB3-Gehen ist neben dem Radfahren und Offi- zu FuB
Wir fragen ,,Wie geht’s dir?“, wenn wir wissen wollen, Fahren gut fiir das Klima. Sie alle helfen aktiv mit, dass
ob alles in Ordnung ist. Auch zu Offi-Haltestellen, ~ weniger Luftschaftstoffe erzeugt werden. Verkehrsmittelwahl nach Wegentfernung [%]
zum Fahrrad oder zum Parkplatz gehen wir zu Fufi. Noch immer werden viele kurze Wege von den Grazer:innen mit dem Auto zuriickgelegt. Diese kdnnten aber auch zu Fu3 gegangen werden.
Somit ist fast jede:r zu Fuf in der Stadt unterwegs. Mit dem Masterplan Gehen werden laufend Maf3inahmen ol 2%
Die Grazer:innen erledigen aktuell 21 Prozent ihrer fiir den Fuf3verkehr in Graz umgesetzt und der Maf3- 0-099 k
-0, m o " o
Wege zu Fuf3. Seit zwei Jahren wird dieser Anteil mehr. nahmenkatalog wird laufend aktualisiert! bis zu 12 Min 73% 7% N 16
Der Masterplan Gehen Graz soll das Zu-Fuf3-Gehen in Fubweg
Potenzial zum Zu-FuB3-Gehen
1-1,99 km
bis zu 24 Min
FuBBweg 36%
i Aktuelles FuBwegnetz Verkehrsmittelwahl nach Alter [%]

in Graz [%]

Kinder und &ltere Personen erledigen ihre Wege am haufigsten zu Fuf3.

M Strafle ohne Gehsteig
32%
W Strafle mit Gehsteig
Wohnstrafle
M Begegnungszone

[ FuBgénger:innenzone

M Fu3- und Radweg

M FuBBweg

34,00% 54,37 %

Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV Alter  6-10 Jahre 11-15 Jahre 16-25 Jahre 26-35 Jahre 36-65 Jahre ab 65 Jahre

Quelle: Mobilitétserhebung Graz 2021, ZIS+P Verkehrsplanung i. A. Stadt Graz
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WARUM
MEHR ZU

FUSS GEHEN?

Wer sich aktiv bewegt, schont das Klima, reduziert
die Abgasemission, spart Energie, fordert die
Gesundheit und verbraucht am wenigsten Platz im
offentlichen Raum.

Besonders wichtig ist das Zu-Fuf3-Gehen fiir Kinder
und Jugendliche. Sie brauchen mindestens eine Stunde
Bewegung am Tag. Wenn Kinder und Jugendliche ihre
Schul- und Freizeitwege aktiv erledigen, ist das gleich-
zeitig ein Beitrag zur tdglichen Bewegung.

Der Kfz-Verkehr verschmutzt die Luft durch Feinstaub,
Stickoxide und Mikroplastik. Der Verkehr ist auch der
grofite Verursacher klimaschédlicher Gase wie CO,.

BEWEGUNG

o Starkt Herz, Kreislauf und Ausdauer

o Fordert gesundes Korpergewicht

o Starkt Muskeln, Knochen und Fitness

o Erhoht die Lebenserwartung

o Verbessert die Schlafqualitat

o Fordert das psychische Wohlbefinden

o Verbessert die Zufriedenheit mit dem eigenen Korper
o Stdrkt die Konzentration

Bewegungsmangel 100%
nach Alter [%]

Anteil der Schiiler:innen

in Osterreich, die weniger
als vier Tage pro Woche
zumindest eine Stunde
lang aktiv sind.
Bewegungsmangel nimmt im
Alter zu. Viele Jugendliche
kommen nicht auf die
empfohlene Menge an
regelméBiger kérperlicher
Bewegung.

Quelle: FGO, 2020

Alter 11 Jahre 13 Jahre 15 Jahre 17 Jahre
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COz-Aquivalente-Emissionen [Gramm/Personenkilometer]

Zug
gesamt 13,3

E-Bike

gesamt 15,17 B Direkte Emissionen

% Indirekte Emissionen
Fahrrad
9,16

PKW
Verbrenner
gesamt 218,8

gesamt
54,3

Zusammengefihrt aus: https:/ /www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/themen/mobilitaet/daten /ekz_pkm_tkm_verkehrsmittel.pdf
https:/ /www.umweltbundesamt.de/sites/ default/files/medien/ 5750 /publikationen /2021 _fb_umweltfreundlich_mobil_bf.pdf

WIRTSCHAFTSFAKTOR GEHEN Bedeutung des FuBverkehrs

fir den Handel [%)]

Der FuBverkehr wird oft unterschétzt
bzw. der Kfz-Verkehr iiberschdtzt.

Gehen und Wandern leisten mit 0,93 Prozent der Wert-
schopfung einen wichtigen wirtschaftlichen Beitrag —
das entspricht in etwa jenem der Metallindustrie oder

34%
des Tiefbaus. Unmittelbar hdngen ca. 45.000 Jobs vom 27%
Gehen und Wandern ab und somit mit ca. 1,16 Prozent \\-2 ;%

aller Erwerbstitigen in Osterreich, mehr als im Kraft- °

. 52 %
AANUURNRNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN 43 9%
[ 28%

NN 10%

fahrzeug-Handel.

W IsT /. Schatzung Geschdéftsleute
Quelle: FuBverkehr in Zahlen vom BMVIT (2012)

Heimtransport der Lebensmitteleinké&ufe
in Graz und Graz-Umgebung [%]

Beanspruchte Flachen [m2/Person]

1,0

Quelle: https://www.e-genius.at/mooc/smart-cities-teil-3/
woche-9-mobilitaet-und-stadt-i/911 -flaechenverbrauch
(Flachenverbrauch verschiedener Verkehrsmittel (Quelle:
Paffenbichler, 2001, eigene Berechnungen)

Quelle: Beobachtungsstudie:
Einkaufsverhalten in Graz und Umgebung
2009, ARGUS Steiemark

zu FuBB M Fahrrad N Bus/OV M Bim M Motorrad B PKW (MIV)
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DA GEHEN
WIR GERNE
ZU FUSS

Sicheres Zu-
Fuf3-Gehen und
Radfahren in
verkehrsberuhigten
Straf3en und baulich
ausgefilhrten Wegen

Helle Pflasterung statt
Asphalt verringert

Hitzeprobleme und ist
optisch ansprechender

Weniger Leerstand durch
Verkehrsberuhigung

und mehr Platz fiir
Fuf3génger:innen

Bdume und Begriinung
verringern Hitze, héhere
Attraktivitat der Straf3e

Keine Parkplatze,
mehr Platz fir
Menschen

Der Griinraum und die Oberflichengestaltung
haben einen wichtigen Einfluss auf die Qualitét
des Zu-Fuf3-Gehens.

GRUNRAUM

Baume und andere Pflanzen in der Stadt tragen wesent-
lich zum Wohlbefinden bei, vermindern die Auswir-
kungen des Klimawandels und fordern der Biodiver-
sitat. Blithwiesen erfreuen nicht nur das Auge, sondern
beherbergen auch unterschiedliche Tier- und Pflanzen-
arten. Baume spenden Sauerstoff und filtern Schadstoffe,
aufBerdem binden sie CO, aus der Atmosphére. Je gréf3er
der Baum, desto besser seine Funktion im Okosystem.
Deshalb haben Altbdume einen besonderen Stellen-
wert, sie gilt es bestmdglich zu schiitzen. Mehr Griin-
flachen in der Stadt tragen dazu bei, das Mikroklima
und das subjektive Wohlbefinden zu verbessern, Hitze-
inseln zu vermeiden und das stadtische Umfeld attrak-
tiver zu gestalten.

OBERFLACHENGESTALTUNG

Griine Infrastrukturen wie Strafsenbegleitgriin, begriinte
Innenhofe, Parkanlagen etc. sind wichtige Bestandteile
der Stadt und tragen zur Reduktion der stadtischen
Uberhitzung bei. Im iiberwadrmten stadtischen Raum

ist nicht die Lufttemperatur, sondern auch die Strah-
lungstemperatur ausschlaggebend fiir die empfundene
Temperatur — und damit fiir den Hitzestress.

Die Analysen des Klima-Informationssystems der Stadt
Graz zeigen, dass begriinte Flachen im Durchschnitt
in den Sommermonaten um 3 bis 4°C Lufttemperatur
kiihler sind als versiegelte Flachen. Der Unterschied
der tatsdachlich wahrgenommenen Temperatur beim
Menschen, also der sogenannte thermische Komfort,
ist wesentlich héher und liegt bei 15 bis 20°C. Der ther-
mische Komfort ist entscheidend fiir die Gesundheit
und den Hitzestress der in Graz lebenden Menschen.

Gelingt es, hohe Anteile von Boden- und Fassaden-
flachen zu begriinen und zu beschatten, so kann die
Strahlungstemperatur niedrig gehalten und der Hitze-
stress reduziert werden. Ein Laubbaum mit einem
Kronendurchmesser von 15 Metern kann eine Flache
von etwa 160 m2 beschatten. Auch der kiihlende Effekt
von Wasserflachen konnte durch die Analysen im Klima-
Informationssystem aufgezeigt werden.

Eine héchstmogliche Reduktion von Asphalt- und Metall-
oberflachen zugunsten von hellen Betonflachen, Platten-
bzw. Pflasterbeldgen (Beton, Naturstein) oder schotter-
gebundenen Decken fiihren zur deutlichen Abnahme
von Hitzestress. Die Entsiegelung von Oberflachen tragt
zudem zur Reduktion stadtischer Hitzeinseln bei und
verbessert die Versickerung von Regenwasser.

Die Auswirkung einer straflenbegleitenden Baumreihe zeigt das folgende Beispiel: Bei einer Lufttemperatur von 32 Grad
hat es am Jakominiplatz im Bereich der StraBenbahngleise 60 Grad und im Wartebereich 43 Grad. Im Gegensatz dazu hat
es zur selben Tageszeit in der Kaiserfeldgasse im Baumschatten 31 Grad und entlang der beschatteten Hausseite nur 30 Grad.

Jakominiplatz

Skyability GmbH

Kaiserfeldgasse
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PROJEKTABLAUF |

UND BETEILIGUNG

© Harry Schiffer

Am Masterplan Gehen waren zahlreiche Menschen
beteiligt. Bei drei Workshops waren Expert:innen
der Grazer Stadtverwaltung und Vertreter:innen
aus privaten Initiativen, Wissenschaft, Wirtschaft
und Tourismus sowie der Stadt- und Bezirkspolitik
dabei. Sie haben die Ziele des Masterplans
abgestimmt, Handlungsfelder ergdnzt und
Schwachstellen im Fuflverkehrsnetz aufgezeigt.

ZIELE

auf Basis der Analyse und unter
Beriicksichtigung des Mobilitatsplans
2040 sowie anderer iibergeordneter
strategischer Dokumente

HANDLUNGSFELDER
zur Erreichung der Ziele

MONITORING-KONZEPT

zur Evaluierung der gesetzten Ziele

PROJEKTSTART

ANALYSE (DEZEMBER 2022)

der Demografie, des bestehenden Fulwegenetzes
und der Unfallhgufungsstellen mit einem besonderen
Fokus auf vulnerable Personen

1. WORKSHOP

14. April 2023

mit Mitarbeiter:innen
| der Stadtverwaltung

2. WORKSHOP
10. Mai 2023

Stakeholder:innendialog

3. WORKSHOP
SF—— 24. Mai 2023
mit Vertreter:innen
der Stadt- und Bezirkspolitik

BESCHLUSSFASSUNG GEMEINDERAT
(JULI 2023)

iber Ziele, Strategien und Monitoring

SOLL-FUSSWEGENETZ
mit Haupt- und Ergénzungsnetz

GENERELLE MASSNAHMEN
inklusive Umsetzungsstandorte

LEITPROJEKTE
mit Steckbriefen inklusive Skizzen,
Kosten/Wirkungen und Konkretisierungsschritten

M/ KRITERIENKATALOG
zur zukinftigen Priorisierung
von (Infrastruktur-)Vorhaben

AN

1

BESCHLUSSFASSUNG GEMEINDERAT (JANNER 2024)
- Masterplan Gehen Graz
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ZIELE UND CRET

HANDLUNGSFELDER

Fiir den Fuf3verkehr wurden vielfiltige Ziele in Graz
erarbeitet und von der Grazer Stadtpolitik beschlossen.
Zu diesen Zielen gehoren zwolf Handlungsfelder.

Die Handlungsfelder sind die Grundlage fiir die Entwick-
lung von konkreten Mafinahmen. Neben den vier Zielen
hat die Stadt Graz auch messhare Werte festgelegt, um
die Erreichung iiberpriifen zu kénnen. So soll z. B. die
durchschnittliche Wegeldnge der Grazer Bevolkerung
reduziert werden. Gleichzeitig gilt es, den Anteil der
Bevdlkerung, der innerhalb von fiinf Minuten einen
Nahversorger, eine Kinderbetreuungseinrichtung oder

Die durchschnittliche tégliche Wegelénge der
Grazer:innen soll bis 2040 von 6,3 km auf
5,5 km reduziert werden.

2021 2040
6,3 km 5,5 km

eine Offi-Haltestelle erreicht, zu steigern. Zudem sollen
die Flachen der Fuf3gdnger:innen- und Begegnungszonen
sowie die Anzahl der Schulen mit einem verkehrsberu-
higtem Schulumfeld ausgeweitet werden. Auch der Anteil
jener Menschen, die zu Fuf3 gehen, Rad fahren oder die
Offis nutzen, soll gesteigert werden. Die vollstindige
Liste mit genauer Angabe der messbaren Werte ist im
Gesamtbericht zu finden. Die Politik hat sie im Rahmen
des Mohilitdtsplans 2040 (Mehr Information zum Master-
plan auf www.graz.at/mp2040) beschlossen. Ob die Ziele
erreicht werden, soll von 2030 bis 2040 im Abstand von
fiinf Jahren laufend gepriift werden.

Bis 2040 sollen die Fléchen der
FuBgénger:innen- und Begegnungszonen
auf 190.000 m? gesteigert werden.

2040
2021 190.000 m?
127105 m?

Bis 2040 sollen 25 Schulen ein verkehrsberuhigtes Vorfeld besitzen.

2021
5 Schulen

2040
25 Schulen

Das Schulische Mobilitétsmanagement soll bis 2040 auf 80 Schulen ausgeweitet werden.

2021
58 Schulen
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2040
80 Schulen

Wir sind _
selbst mobil

Graz ist eine Stadt
der kurzen Wege.

Engmaschiges und liickenloses
FuBwegenetz

g Gestarkte Stadtteilzentren

Graz |adt mit attraktiven Wegen
und Platzen zum Zu-Fuf3-Gehen
und Verweilen ein.

g Gehkomfort und gerechte

Flachenverteilung

g Klimaresiliente Gestaltung des
ffentlichen Raums

g Attraktiver Aufenthalt im
6ffentlichen Raum

Graz bietet ein sicheres,
gesundes und komfortables
Umfeld fir Zu-Fuf3-Gehende,
insbesondere fiir Kinder,
Jugendliche und Senior:innen.

g Sichere Querung und
Fortbewegung
im Langsverkehr

Barrierefreie Mobilitat

Unfall- und Gefahrenstellen

Subjektives Sicherheitsempfinden
im &ffentlichen Raum

g Systematische Entschérfung von

Graz setzt auf eine
selbstbestimmte Mobilitat mit
Fokus auf Gehen,
Radfahren und Offis.

g Monitoring des Fuf3verkehrs
und Informationstransfer an die
Birger:innen

g Mobilitdtsmanagement

g Bewusstseinsbildung und
Anreize firs Zu-FuBB-Gehen
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GENERELLE

MASSNAHMEN

ZU DEN

HANDLUNGSFELDERN

Um die Handlungsfelder umzusetzen, braucht es
Mafinahmen. Diese Mafinahmen und Empfehlungen
gelten fiir ganz Graz, unabhdngig von konkreten Stand-
orten. Sie betreffen die Bereiche Infrastruktur, Raum-
und Siedlungsentwicklung sowie Bewusstseinsbildung.

ENGMASCHIGES UND
LUCKENLOSES FUSSWEGENETZ

é HANDLUNGSFELD:

MaBBnahme: Erreichbarkeit von
Einrichtungen des téglichen Bedarfs
verbessern

Gerade Menschen mit besonderen Bediirfnissen wie
Kinder, Senior:innen und mobilitdtseingeschrankte
Personen, sollen Einrichtungen des taglichen Bedarfs
sicher, barrierefrei und ohne Umwege erreichen. Dies
macht ein liickenloses Fufiwegenetz erforderlich. Zusitz-
lich sollen auch Offi-Haltestellen gut ans Fulwegenetz
angebunden sein.
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Maf3nahme: Licken im
Fullwegenetz schlief3en

Im Flachenwidmungsplan soll das SOLL-Fuwege-
netz beriicksichtigt werden. Liicken im bestehenden
Fuflwegenetz sollen geschlossen werden. Dazu zdhlen
starkbefahrene Straflen ohne Querungsmdéglichkeit,
Gewdsser, Bahngleise oder fehlende Gehsteige. Dort,
wo es zu Privatstrafien keine alternative 6ffentliche
Anbindung gibt, ist die Durchwegung durch Servitute
sicherzustellen oder eine Ubernahme in das 6ffentliche
Gut zu priifen.

{:Qt} Maf3nahme: Grundstiicke fir
Durchwegungen &ffnen und langfristig
sicherstellen sowie Gehwege bei
Bauvorhaben errichten

Durchwegungen sind wichtig, um zum Beispiel schnell
zu Offi-Haltestellen zu kommen oder Abkiirzungen zu
nutzen. Wo neu gebaut wird, soll die Durchwegung
schon im Flachenwidmungs- und Bebauungsplan
beschlossen werden. Vorhandene Durchwegungen
sollen sichtbar gemacht werden. Aufierdem sollen sie
eine ausreichende Beleuchtung, Beschattung, Ober-
flachengestaltung und Sitzelemente enthalten. Die
notwendigen Fldchen fiir neue Gehsteige sollen den
Eigentiimer:innen rechtzeitig abgekauft werden. Bei
Neubauten hat der:die Bauwerber:in die Kosten fiir
den Gehsteig zu iibernehmen.

Der Puchsteg
verringert die
Distanz fiir den
Fu3- und
Radverkehr.

Durchwegung
Waldertgasse zur
Waagner-Biro-
StraBBe



é HANDLUNGSFELD: GESTARKTE STADTTEILZENTREN

MafB3nahme: Versorgung mit Gitern des
taglichen Bedarfs sicherstellen

Gestarkte Stadtteilzentren' und ein verbessertes Angebot

an Giitern des taglichen Bedarfs in Wohnortndhe sparen

Fahrten mit dem Auto ein. Das ist gut fiir Umwelt, Klima

und Lebensqualitét. Alles, was man taglich braucht, soll

vom Wohnort fuflldufig erreichbar sein. Idealerweise

betrdgt die maximale Fuflwegdistanz 15 Minuten. Die

Stadt soll dafiir sorgen, dass die benétigten Flachen in

Stadtteilzentren, bebauten Stadtgebieten und Stadt-
randbereichen zur Verfiigung stehen.

{:(‘)} MafB3nahme: Nutzungsmischung stérken

Gemischt genutzte Stadtteile ermoglichen kurze Wege
in der Stadt und beleben das Umfeld, weil sich die Akti-
vitdaten auf unterschiedliche Tageszeiten verteilen. Die
Nutzungsmischung kann bereits in der Flachenwidmung
verankert werden. Programme wie die Leerstands-
belebung oder tempordre Pop-Up-Nutzungen kénnen
die Vielfalt der Erdgeschof3e starken. Wichtig ist ein
attraktiv gestalteter 6ffentlicher Raum mit WC-Anlagen,
Trinkbrunnen, Miillinseln, Sitz- und Spielelementen
und die erforderliche Infrastruktur fiir Anlieferungen.
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Maf3nahme: Fokus auf
multimodale Knoten legen

Das stadtische Mobilitatsangebot tim stellt (e-)Carsha-
ring, e-Taxis und Lastenrader zur Verfiigung und
verkniipft sie an Mobilit4tsstationen mit den Offis. Die
Grazer:innen konnen so Infrastruktur teilen und Mobi-
litdtsangebote gemeinsam nutzen. Dadurch gibt es
weniger Autos, die Parkplatze brauchen. Es ist wichtig,
dass die tim-Knoten fufllaufig und sicher erreichbar sind.
Das gilt natiirlich auch fiir die Haltestellen der Offis.
Das Angebot soll weiter ausgebaut und durch mehr
tim-Stationen im gesamten Stadtgebiet ergdnzt werden.

1 Im Stadtentwicklungskonzept (STEK) definiert

© Stadt Graz
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© Emanuel Dygueiéifiec
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é HANDLUNGSFELD: SICHERE QUERUNGEN UND FORTBEWEGUNG

MafB3nahme: Bauliche und gestalterische
MafB3nahmen zur sicheren Querung anbieten

Querungshilfen sind Ubergénge fiir FuRgénger:innen
iiber Straflen. Sie werden an wichtigen Fufigdnger:innen-
achsen gebraucht. An Querungsstellen sind ausrei-
chende Sichtverhéltnisse zu schaffen und Umwege sowie
Hohenunterschiede zu vermeiden. Auf die Bediirfnisse
von sinnes- und mobilitatseingeschrankten Personen
ist dabei besonders zu achten. Durch Fahrbahnveren-
gungen, Fahrbahnanhebungen, Gehsteigvorziehungen,
Mittelinseln, farbige oder anders strukturierte Ober-
flachengestaltungen konnen die Sichtbeziehungen
verbessert, die Kfz-Geschwindigkeit reduziert und die
Querungsldange verkiirzt werden. Eine gute Beleuch-
tung der Querungshilfe sorgt fiir ausreichende Sicht
auf wartende und querende Fuf3iganger:innen. In der
Planung sollen nicht nur die bestehenden Fuf3gdn-
ger:innen-Frequenzen, sondern auch die kiinftige Sied-
lungsentwicklung beriicksichtigt werden.
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{:(‘)} Maf3nahme: Sichere
Fortbewegung anbieten

In Fuf3gdnger:innenzonen und auf ausreichend breiten
Gehsteigen sind Zu-Fuf3-Gehende sicher unterwegs.
In schmalen Straflen, bei wenig Kfz-Verkehr und
Geschwindigkeiten unter 30 km/h kénnen Gehbereiche
durch Bodenmarkierungen und Poller abgetrennt
werden. Einbahnregelungen, Fahrbahnverengungen,
Blumentroge oder Moblierung unterstiitzen das
Einhalten der Geschwindigkeitsbeschrankung. Auch
Begegnungszonen oder Wohnstraf3en mit einer attrak-
tiven Gestaltung bieten eine sichere und komfortable
Fortbewegung fiir Zu-Fuf3-Gehende.

Maf3nahme: Fir kurze Wartezeiten und
ausreichende Griinzeiten an Ampeln sorgen

Wartezeiten an Ampeln sollen fiir Zu-Fuf3-Gehende
moglichst kurz sein, da das Rotsignal bei ldngeren
Wartezeiten oft missachtet wird. Die Griinphasen sollten
lang genug sein, damit auch dltere sowie sinnes- und
mobilitdtseingeschrankte Personen die Straf3e sicher
queren konnen. Neue Ampeln miissten so gesteuert
werden, dass die Zu-Fuf3-Gehenden bevorzugt werden.
An Kreuzungen mit wenig Kfz-Verkehr und schmalen
Stralen kénnte auf Ampeln verzichtet werden, da sie
zu unnotigen Wartezeiten fiir Fuf3ganger:innen fiihren
und oft missachtet werden.
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ZIEL: GRAZ BIETET EIN SICHERES, GESUNDES UND
KOMFORTABLES UMFELD FUR ZU-FUSS-GEHENDE,
INSBESONDERE FUR KINDER, JUGENDLICHE UND SENIOR:INNEN.

{é} MafB3nahme: Verkehrsberuhigung umsetzen

Durch Verkehrsberuhigung wird die Lebensqualitat
der Bewohner:innen verbessert und aktive Mobilitat
geférdert. Verkehrsberuhigung kann durch Fuf3gan-
ger:innen- und Begegnungszonen, Wohn- und Schul-
straf3en sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen umge-
setzt werden. In Graz gilt flichendeckend Tempo 30,
ausgenommen Vorrangstrafien. Zu priifen ist die
Einfithrung von Tempo 30 auch auf Vorrangstrafien,
vor sensiblen Einrichtungen und Schulen sowie entlang
wichtiger Achsen des Fuflwegenetzes. Ansprechend
gestaltete Begegnungszonen, Wohn- und Schulstraf3en
sind auszuweiten und sorgen fiir die Einhaltung des
verordneten Tempolimits. Ein einheitliches Konzept fiir
die Gestaltung von Schulumfeldern soll ausgearbeitet

und Schritt fiir Schritt umgesetzt werden. Vor Kinder-
und Senior:inneneinrichtungen braucht es Geschwin-

digkeitsanzeigen und -kontrollen.
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MafB3nahme: Oberflachen der Gehsteige
und Gehwege ansprechend gestalten und
instandhalten

Die Gestaltung der Oberflachen von Gehsteigen und
Gehwegen wirkt sich auf den Komfort der Forthewegung
aus. Wichtig ist, dass man mit Kinderwéagen, Rollstiihlen
und Rollatoren darauf angenehm fahren kann. Durch

das passende Material konnen Hindernisse und Stolper-

fallen besonders fiir seh- und mobilitdtseingeschrankte
Personen vermieden werden. Schiaden miissen rasch
behoben werden.
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Taktile Fihrung im
Kreuzungsbereich

HANDLUNGSFELD: BARRIEREFREIE MOBILITAT

MaBBnahme: Héhenunterschiede
barrierefrei Gberwinden

Die barrierefreie Uberwindung von Hhenunterschieden
ist nicht nur fiir mobilitdatseingeschrankten Personen,
sondern auch fiir Personen mit Kinderwagen, Gepack
oder fiir dltere Menschen wichtig. Das kann durch
behindertengerechte Rampen, Lifte, Unter- und Uber-
flihrungen sowie Gehsteigabsenkungen sichergestellt
werden.

MaBBnahme: Starke Quer- und

Léngsneigungen vermeiden

Starke Quer- und Langsgefdlle, die nicht durch das
Geldnde bedingt sind, stéren vor allem mobilitatseinge-
schrdankte Personen und Personen mit Kinderwagen.
Diese sind somit zu vermeiden.
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MafB3nahme: Gehsteige
niveaugleich gestalten

Gehsteige sollen bei Ein- und Ausfahrten am gleichen
Niveau sein, also nicht abgesenkt werden. Gleiches gilt
fiir Einmiindungen von Nebenstraf3en mit Vorrang fiir
die FuBgdnger:innen. Das erhoht die Barrierefreiheit
und verdeutlicht die Wichtigkeit des Fufiverkehrs.

{(‘)} MaBnahme: Blindenleitsystem ausweiten

Das Blindenleitsystem soll ausgebaut werden. Dies
gilt bei Neubauprojekten ebenso wie bei bestehender
Infrastruktur. Uberall, wo es méglich ist, sollen Orien-
tierungshilfen wie Materialunterschiede, Einfassungs-
kanten, Handldufe, Mauern usw. errichtet werden. Fiir
eine durchgehende Benutzung sind diese Bereiche von
Hindernissen freizuhalten.
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Gehweg vom
Radweg getrennt

é HANDLUNGSFELD: SYSTEMATISCHE ENTSCHARFUNG e AR v | Jrichaie
VON GEFAHREN- UND UNFALLSTELLEN e TN . S S AR i,
SR e ! : G BralE e e 6flacher Gasse

Maf3nahme: Unfallhéufungs- und
Gefahrenstellen systematisch beheben

Die Stellen, an denen es vermehrt zu Unfdllen mit
Fufiganger:innen kommt, sind laufend zu verbessern.
Dafiir stehen eine Reihe von baulichen und gestalte-
rischen Mafinahmen, Anpassungen von Ampeln und
Mafinahmen zur Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit zur
Verfiigung. Auch Gefahrenstellen entlang von Schul-
wegen miissen entscharft werden.
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MaBBnahme: FuBverkehr vom
Rad- und Kfz-Verkehr baulich trennen

Fufigdnger:innen, Radfahrer:innen und Autos sind
unterschiedlich schnell unterwegs. Darum sollten sie,
wo moglich, baulich getrennt werden. Das erhoht die
Verkehrssicherheit fiir alle. Zuerst sollte der Verkehr
erhoben und gezdhlt werden. Danach kann entschieden
werden, ob es gemeinsame oder getrennte Anlagen
braucht. Zukiinftige Stadtentwicklungsgebiete und
grofBere Projekte sind dabei zu beriicksichtigen.

Getrennter Geh-
und Radweg in
der Wetzelsdorfer
Strafde




é HANDLUNGSFELD: SUBJEKTIVES SICHERHEITSEMPFINDEN IM OFFENTLICHEN RAUM

MaBBnahme: Offentliche Raume
ausreichend beleuchten

Eine gute Beleuchtung ist wichtig fiir die Verkehrs-
sicherheit und das personliche Sicherheitsempfinden.
Da Energie wertvoll ist und die Lichtverschmutzung der
Stadte ein wichtiges Thema darstellt, ist ein bewusster
Umgang mit der Beleuchtung notwendig. Fiir die wich-
tigsten Fuflwege in Parks ist ein Beleuchtungskonzept
auszuarbeiten. Die 6ffentliche Beleuchtung muss auf
den neuesten Stand der Technik gebracht und instand
gehalten werden. Sensoren und smarte Beleuchtung,
die sich an die Fuf3gdnger:innenfrequenz anpassen,
konnen dazu beitragen, die Fu3ganger:innensicher-
heit zu verbessern und den 6ffentlichen Raum attrak-
tiver zu gestalten.

Maf3nahme: Fu3génger:innenunter-
fihrungen hell und freundlich gestalten

Grundsatzlich sollten sich Fufigdanger:innen immer auf
einem Niveau fortbewegen kénnen. Das Uberwinden
von Hohendifferenzen ist anstrengend und wird als
Barriere empfunden. Wo kein niveaugleiches Queren
moglich ist, ist bei der Gestaltung auf das Empfinden

der Zu-Fuf3-Gehenden Riicksicht zu nehmen. Unterfiih-

rungen sollen hell gestaltet und grof3ziigig beleuchtet
sein, sowie {iber freie Sichtachsen verfiigen. Nischen und
uneinsichtige Abschnitte sind unbedingt zu vermeiden.
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Der Anstrich soll regelmaflig erneuert oder die Unter-

fithrung kiinstlerisch gestaltet werden.

{:(‘)1} Maf3nahme: Sichtbeziehungen herstellen

Fiir die subjektive Sicherheit und die Vermeidung von
Angstrdumen spielen gute Sichtbeziehungen eine
entscheidende Rolle. Die Gehwege sollen grof3rdumig
einsehbar sein und keine Nischen und Engstellen
aufweisen. Hochwachsende Strducher schranken
die Sicht ein. Bdume sowie niedrige Graser und
Blumenbeete eignen sich besser als Griinelemente im
offentlichen Raum. In Neubaugebieten ist bereits in

einer frithen Planungsphase durch die ErschliefSungs-

und Freiraumplanung auf die subjektive Sicherheit
der kiinftigen Bewohner:innen Riicksicht zu nehmen.

© Stadt Graz

© Stadt Graz

..wr' h;ﬁ,...:”'*:f"'
R—— i W“e? l T

Beleuchteter
getrennter Geh- und
Radweg

Alte PoststraBe

&
A, Ta— N,

Beleuchtete
Bahnunterfishrung
Alte Poststrafde

Gehsteigvorziehung
fir eine bessere
Sichtbeziehung

MASTERPLAN GEHEN 2024 | 29



é HANDLUNGSFELD: GEHKOMFORT UND GERECHTE FLACHENVERTEILUNG

{:Q\} Maf3nahme: Breite Gehsteige herstellen

Die Breite von Gehsteigen wirkt sich maf3geblich auf
den Gehkomfort aus. Gehsteige sollten mindestens
zwei Meter breit sein. Wo viele Menschen unterwegs sind,
sollten diese noch breiter sein. Parkplatze auf Gehsteigen
sollen aufgelassen werden. Auch das Hineinragen von
Senkrecht- und Schragparker:innen auf den Gehsteig
soll durch eine Anderung der Parkordnung behoben
werden. Falschparker:innen, welche die Gehsteigbreite
einschranken, sind verstéarkt zu kontrollieren und bei
Missachtung der Parkordnung zu strafen.
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Maf3nahme: Fu3génger:innen- und
Begegnungszonen sowie Wohnstraf3en
ausweiten

In Fufigdnger:innenzonen, Wohnstraf3en und Begeg-
nungszonen kann man ungestort zu Fuf unterwegs sein.
Die Strafiengestaltung muss dabei die Verkehrsregeln
verdeutlichen und deren Einhaltung unterstiitzen. Auch
Begriinung, Beschattung, Trinkbrunnen und Mobel
im Offentlichen Raum sind fiir das Fortbewegen und
Verweilen wichtig. Temporédre Fufigdnger:innenzonen,
beispielsweise an Wochenenden oder wahrend Festivals,
konnen die Lebensqualitdt in der Stadt erh6hen.

Grof3ziigiger
Gehsteig vor
VS Smart City,
Waagner-Biro-
StraBe

Begegnungszone
Lendplatz

Wohnstrae
Thadd&us-Stammel-
StrafBe
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Maf3nahme: Fléchen fir Ladetatigkeiten
bereitstellen und alternative Anlieferformen
férdern

Oft stehen Fahrzeuge von Post und Lieferdiensten am
Gehsteig. Daher sollten einzelne Parkplatze als tempo-
rdre Ladezonen, auch in Wohngebieten, ausgewiesen
werden. Alternative Anlieferungsformen ohne Kfz brau-
chen weniger Flachen und sind besser fiirs Klima. Auch
Logistik-Hubs kdonnen wesentlich zur Einsparung von
Lieferfahrten beitragen.
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MafB3nahme: Hindernisse am Gehsteig
beseitigen und vermeiden

Der Gehsteig gehort den Zu-Fuf3-Gehenden. Hinder-
nisse sollen auf den Parkstreifen verlegt werden. An
der Fassade aufgehdngte Elemente sollten vermieden
werden. Private Miillcontainer brauchen geeignete
Flachen abseits der Gehsteige, damit diese an den
Tagen der Miillabfuhr die Fu3gdnger:innen nicht behin-
dern. Verkehrszeichen sollten méglichst platzsparend
nah am Fahrbahnrand angebracht sein. Baustellen
sind vor allem fiir mobilitdts- und seheingeschrankte
Personen ein Hindernis. Umleitung miissen daher
behindertengerecht gestaltet werden.
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é HANDLUNGSFELD: KLIMARESILIENTE GESTALTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS

MaB3nahme: Straf3enrdume entsiegeln,
begriinen und beschatten

Entsiegelte, begriinte und beschattete Straf3en reduzieren

die Hitze im 6ffentlichen Raum und den angrenzen Wohn-
und Arbeitsraumen. Nach dem ,,Schwammstadt-Prinzip“
gepflanzte klimafitte Biume speichern Regenwasser im

Wurzelraum. Auch begriinte Haltestellen, Mikrofrei-
rdume, Griinanlagen entlang von Wegen und Fassaden-
begriinungen machen Strafien attraktiv und klimafit.
Geh- und Radwege sind, wenn moglich, durchgehend

zu begriinen und zu beschatten.

MaBBnahme: Trinkbrunnen und
Woasserelemente errichten und erweitern

Trinkbrunnen sollen in ganz Graz angeboten und barrie-
refrei zugdnglich sein. Springbrunnen, Wasserspiele und
Sprithanlagen sorgen kleinrdumig fiir kiihle Luft und
bieten Kindern Spiel und Spaf3. Entscheidend sind nach-
haltige und saubere Systeme mit einem Wasserkreis-
lauf und einem moglichst geringen Wasserverbrauch.
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MafBnahme: Oberfléachen hell und

versickerungsfdhig gestalten

Je heller eine Flache ist, desto weniger Warme wird
gespeichert und an die Umgebung abgegeben. Bei der
Gestaltung offentlicher Raiume und Gehfldchen sollte

die Wahl daher auf moglichst helle Materialien fallen.

Durch versickerungsfdhige Bodenbeldge wird wertvolles
Regenwasser nicht in das Kanalnetz abgeleitet, sondern
vom Untergrund aufgenommen.
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é HANDLUNGSFELD: ATTRAKTIVER AUFENTHALT IM OFFENTLICHEN RAUM

MafB3nahme: Spielelemente, Verweil- und
Sitzgelegenheiten zur Verfiigung stellen

Der 6ffentliche Raum hat viele Funktionen. Neben der

Fortbewegung dient er dem Aufenthalt und dem Spielen.
Sitzmoglichkeiten miissen auf wichtigen Fuf3ganger:in-

nenachsen und im Umfeld von Wohneinrichtungen fiir
dltere Personen alle 200 bis 300 Meter zur Verfiigung

stehen. Wichtig ist, dabei deren Nutzung fiir mobilitats-
eingeschrankte und sehbehinderte Personen zu ermog-
lichen. Weghegleitende Spielelemente wie z.B. Boden-

markierungen und bunte Pflastersteine machen das

Zu-Fuf3-Gehen fiir Kinder interessant und kurzweilig.

Wo kurzfristig keine baulichen Mafinahmen méglich

sind, gilt es tempordre und konsumfreie Aufenthalts-

raume zu fordern.

Maf3nahme: Hygiene und Sauberkeit im
offentlichen Raum sicherstellen

Fiir die Frage, wo es in Graz 6ffentliche WC-Anlagen
braucht, soll ein Konzept ausarbeitet werden. Ziel
ist ein flaichendeckendes Angebot an barrierefreien
WC-Anlagen und Abfallbehéltern. In der Nahe von
Spielpladtzen und in Parks miissen die WC-Anlagen auch
kindergerecht sein. Miillinseln diirfen Zu-Fuf3-Gehende
nicht behindern. Sie sind auf dafiir geeigneten Flachen
aufzustellen, nicht auf Griinflachen.
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Maf3nahme: Belebte Erdgeschof3zonen
schaffen und Fassaden gestalten

Wie attraktiv ein Fufiweg ist, hdngt davon ab, was gesehen
und erlebt werden kann. Diese Abwechslung spielt sich

zum Teil in den Erdgeschof3en ab, die im direkten Sicht-

feld von Zu-Fuf3-Gehenden liegen. Die Fassaden sollten
attraktiv gestaltet und begriint werden. Kiinstler:innen
und Kinder sind in die Gestaltung von Fassaden und

Feuermauern einzubeziehen. Programme zur Leer-

standsaktivierung oder Pop-Up-Nutzungen kénnen
ebenfalls Erdgeschof3zonen beleben. Ein attraktiver
offentlicher Raum unterstiitzt zudem die Belebung

der Erdgeschosszonen. Wirtschaft und private Bautra-
ger:innen sind dabei wichtige Kooperationspart-

ner:innen.
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g HANDLUNGSFELD: MONITORING DES FUSSVERKEHRS UND
INFORMATIONSTRANSFER AN DIE BURGER:INNEN

MaBnahme: Offentlichkeits- und
Informationsangebote fir unterschiedliche
Zielgruppen bereitstellen

Bestimmte Personengruppen brauchen zielgerichtete
Informationen in fiir sie geeigneten Formaten. Ebenso
braucht es Mobilitdtstrainings fiir Senior:innen und

mobilitdtseingeschrankte Personen, um mit Hinder-

nissen besser umzugehen. Kampagnen fiir mehr
Riicksicht im Strafienverkehr, die das Bewusstsein fiir
ein besseres Miteinander scharfen, sind umzusetzen.

MaBnahme: Uber Baustellen
und neue Projekte informieren

Behindertenverbande, Senior:innen- und Bildungsein-

richtungen miissen rechtzeitig barrierefrei online und
analog Informationen zu aktuellen Baustellen und

barrierefreien Umleitungen erhalten. Das gilt unab-

hdngig von der Grof3e des Projektes. Ebenso braucht
es ein standardisiertes Konzept fiir die Umleitung des
Fuf3verkehrs bei Baustellen, das Baufirmen der Behorde
im Zuge des Genehmigungsverfahrens vorlegen.

38 | MASTERPLAN GEHEN 2024

Maf3nahme: Leitsystem auf Alltagswege
und Freizeitwege ausweiten

Das Fufigdnger:innen-Leitsystem in der Innenstadt soll

evaluiert werden. An den Haltestellen sollen Umge-

bungspldne mit einer Angabe der Entfernung in Minuten

angebracht werden. Die Elemente des Fuf3gdnger:innen-
Leitsystems diirfen nicht zu Hindernissen fiir mobili-

tats- und seheingeschrankten Personen werden. Sie

sollen so hoch angebracht werden, dass die Informa-

tion auch fiir Personen im Rollstuhl und fiir Kinder
zuganglich ist. Die Darstellung sollte moglichst einfach
und verstandlich sein.

MaBBnahme: Zahlstellen fir
den Fuf3verkehr errichten

Dauerzdhlstellen fiir den Fufdverkehr sind an ausge-

wahlten Standorten zu errichten. Sie liefern notwendige
Daten fiir weitere Planungen und Kampagnen.
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é HANDLUNGSFELD: MOBILITATSMANAGEMENT

MaB3nahme: Einfihrung von
Pedibussen unterstiitzen

Bei einem Pedibus schlief3en sich Kinder zu einer Geh-
Gemeinschaft zusammen. Die Kinder werden an defi-

nierten Haltestellen zu Fuf3 abgeholt. Eine erwachsene

Person beaufsichtigt und begleitet die Kinder ehren-

amtlich auf diesem Weg. Mit Pedibussen kommen Kinder
sicher, aktiv und selbstbestimmt in die Schule oder
den Kindergarten. Die Kinder nehmen ihre Umwelt
bewusst wahr, bewegen sich und stdrken ihre sozialen
Kontakte. Ein Umsetzungskonzept sowie ein Leitfaden
fiir Elternverein und Schule ist zu erstellen. Die Stadt
Graz soll Pedibus-Projekte an Schulen bewerben und
deren Umsetzung unterstiitzen.

Maf3nahme: Flachendeckende
Schulwegplé@ne zur Verfiigung
stellen und aktuell halten

Die Schulwegpléane fiir Volksschulen liefern Hinweise

auf Gefahren im Straf3enverkehr und bieten sichere Alter-

nativen. Sie sind den Volksschulen zur Verfiigung zu

stellen und laufend zu aktualisieren. Die Eltern der Erst-

Kklassler:innen sollen sie noch bei der Schulanmeldung
erhalten. Gefahrenstellen sind durch geeignete bauliche
oder gestalterische Mafinahmen zu entscharfen.
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MaBBnahme: Schulisches

Mobilitatsmanagement férdern

Das schulische Mobilitdtsmanagement richtet sich an
Eltern, Pddagog:innen und Schiiler:innen. Ziel ist es,
die aktive Mobilitat und die Nutzung von offentlichen
Verkehrsmitteln auf dem Schulweg zu fordern. Zu-Fuf3-
Gehen und Radfahren starken das Selbstbewusstsein
von Kindern und Jugendlichen und helfen ihnen, ein
selbstbestimmtes Mobilitatsverhalten zu entwickeln.
Gleichzeitig soll der Kfz-Verkehr, der durch Elterntaxis
entsteht, reduziert werden. Der Leitfaden fiir schulisches
Mobilitdtsmanagement der Stadt Graz enthdlt ein breites
Angebot an Mafinahmen und Aktionsprogrammen und
ist bei allen Interessengruppen verstarkt zu bewerben.

MaBnahme: Betriebliches
Mobilitatsmanagement férdern

Erwerbstétige kénnen durch verschiedene Mafinahmen
dazu bewogen werden, auf umweltfreundliche Mobili-
tatsformen umzusteigen. Der Leitfaden fiir betriebliches
Mobilitditsmanagement der Stadt Graz ist verstarkt zu
bewerben. Bestehende Mafinahmen sind zu evaluieren.
Als Vorzeigeprojekt ist ein betriebliches Mobilitats-
management im Haus Graz umzusetzen.

BMK

é HANDLUNGSFELD: BEWUSSTSEINSBILDUNG UND ANREIZE FURS ZU-FUSS-GEHEN

MafBnahme: Anreize fiir
das Zu-FuB3-Gehen setzen

Wer aktiv mobil ist, lebt gesiinder. Dieser Vorteil fiir die
eigene Gesundheit soll durch stadtische Kampagnen
beworben werden. Besonderes Augenmerk liegt dabei
auf Kindern und Jugendlichen, da sich ihr Verhalten

mafdgeblich auf die Mobilitdt der Zukunft auswirkt.

Dabei sollen mit einem spielerischen Ansatz Anreize
fiirs Zu-Fuf3-Gehen geschaffen werden.

MaBBnahme: Kultur des Zu-Fu3-Gehens
etablieren und gegenseitiges
Verstandnis férdern

Aufklarungskampagnen iiber die Gefahren des eigenen

Verkehrsverhaltens sollen eine Kultur des gegensei-

tigen Verstdndnisses zwischen den unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer:innen starken. Zudem sollen die

StVO und generelle Verhaltensregeln starker kommu-

niziert werden. Ein besonderes Augenmerk ist dabei
auf vulnerable Gruppen zu legen, das sind Kinder oder
auch dltere Menschen. Veranstaltungen im 6ffentlichen
Raum wie Themenspaziergdnge im Grdtzel oder andere
Aktionen sind umzusetzen.

Maf3nahme: Bewusstsein bei der Wirtschaft
fir FuBgénger:innen und Radfahrende als
»wertvolle Kunden” schaffen

Die Dichte an potenziellen Kund:innen ist nirgendwo
grof3er als in einer Fuf3gdnger:innenzone. Informations-
veranstaltungen und Kampagnen sollen mehr Akzep-
tanz bei Wirtschaftstreibenden fiir die Umsetzung von
Verkehrsberuhigungsmafinahmen erreichen. Eine Studie
zu den wirtschaftlichen Aspekten von Fuf3- und Radver-
kehr, in der die lokalen Gegebenheiten bestmdéglich
beriicksichtigt werden, ist auszuarbeiten.
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SOLL-

FUSSWEGENETZ

Der Masterplan Gehen stellt vor allem Menschen mit
besonderen Bediirfnissen wie Kinder, Senior:innen und
mobilitdtseingeschrankte Personen in den Vordergrund.

Daher flossen in die Erarbeitung des SOLL-Fufwege-

netzes folgende Grundlagen ein:

o Griines Netz: Freizeit- und Erholungswege,
begriinte und beschattete Alltagswege

o Wichtige Orte: Volksschulen, betreutes Wohnen
und Altersheime

o Zusatzliche wichtige Orte wie Stadtteilzentren,
Einkaufs-, Bildungs-, Sport-, Freizeit- und
Gesundheitseinrichtungen

o Straflenbahnhaltestellen

o Offi-Umsteigeknoten

o Topografie

e Bevolkerungsdichte

Das Fufiwegenetz soll engmaschig vernetzt sein, da
kurze und direkte Wege fiir Zu-Fuf3-Gehende wichtig

sind. So kénnen kurze Verbindungen, die Siedlungs-

gebiete erschliefien und wichtige Stadtteile verbinden,
auch entlang von Hauptstraf3en verlaufen. An diesen
befinden sich auch oft 6ffentliche Einrichtungen und
Offi-Umsteigeknoten. Diese Verbindungen haben im
SOLL-Fuflwegenetz die Kategorie Hauptfufiwege. Da

diese aber eben auch oft entlang von stark befah-

renen Hauptstrafen gefiihrt werden, sind hier breitere

Gehsteige und eine begleitende Griinachse (z. B. Baum-

reihe) wichtig. Die zusétzlichen Verbindungen aus den
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ErgénzungsfuBwegenetz FuBwegenetz — Bezirksgrenze

@» HauptfuBwegenetz

Siedlungsgebieten bilden das Erganzungsfufiwegenetz.
Das Netz der Hauptfufiwege und der Ergdnzungsfuf3-
wege sind die Grundlage fiir Planung und Umsetzung.
Mafinahmen und Projekte auf dem HauptfuBwege-
netz sind besonders bedeutend, da sie wichtige Orte
miteinander verbinden.

HAUPTFUSSWEGENETZ

o Direkte und kurze Wege zwischen den Stadtteilen

o Anbindung wichtiger Orte wie Stadtteilzentren,
Einkaufs-, Bildungs- und
Gesundheitseinrichtungen

o Anbindung von Offi-Haltestellen

ERGANZUNGSFUSSWEGENETZ

o Ergdanzende Wege in den Stadtteilen

¢ Anbindung von Orten, die fiir die Nachbarschaft
bedeutend sind

o Anbindung von Bushaltestellen

) Wetzgl_r_sdqrf_

o i

Die Maschenweite des SOLL-Fufwegenetzes ist ab-
hédngig von der Bebauungs- und Bevolkerungsdichte,
der Topografie, von wichtigen Orten und den Quell-
und Zielbeziehungen. In den dicht bebauten Teilen von
Graz sowie im Umfeld wichtiger Einrichtungen ist die
Netzmaschenweite enger als am Stadtrand.

LTy -,

Das SOLL-FuBwegenetz soll im Flachenwidmungsplan

beriicksichtigt werden. Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV

2 km
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KONKRETE
MASSNAHMEN IM
FUSSWEGENETZ

Stand Jénner 2024

Im Zuge der Analyse und des Beteiligungsprozesses am

Masterplan Gehen Graz wurden zahlreiche Schwach-

stellen im bestehenden Fufwegenetz erkannt. Fiir
diese konkreten Standorte definiert der Masterplan
nun Maf3nahmen fiir die Umsetzung. Das Ziel ist, dass
bestimmte Projekte bereits innerhalb von drei Jahren

umgesetzt werden, die restlichen Maf3inahmen inner-

halb von zehn Jahren. Der Maf3nahmenkatalog liefert
der Stadt Graz eine gute Grundlage fiir die Umsetzung
von Projekten zur Férderung des Fufverkehrs. Dieser
Katalog wird in Intervallen aktualisiert. Es werden
laufend Schwachstellen im Netz aufgenommen und dazu

Mafinahmen vorgeschlagen. Der dargestellte Maf3inah-

menkatalog bildet den Stand von Janner 2024 ab.

Die vollstandige Mafinahmenliste ist online unter
https://www.graz.at/cms/beitrag/10421189/7759964/
bzw. bei der Fu3gdnger:innen-Beauftragten

DI" Renate Platzer verfiighar.
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Mariatrost

MaBnahmen fir den FuBverkehr
[ Bezirksgrenze

Wasser
= HauptfuBwegenetz
ErgdnzungsfuBwegenetz
* Netzschluss

FuBwegenetz

MaBnahme

MafB3nahmenkategorie

@ Engmaschiges und liickenloses
FuBwegenetz X BIP ¢

O Gestarkte Stadtteilzentren : JCI'(OMIP! o 5

Bg Ostbahnhof-Messe

O Sichere Querung und Fortbewegung
im Léngsverkehr

@ Systematische Entschérfung von
Gefahren- und Unfallstellen

@ Barrierefreie Mobilitét

© Subjektives Sicherheitsempfinden
im 6ffentlichen Raum

@ Gehkomfort und gerechte
Flachenverteilung

' “BHF Puntigam
g ¥ St ]

@ Klimaresiliente Gestaltung
des &ffentlichen Raums

@ Attraktiver Aufenthalt im
ffentlichen Raum

@ Monitoring des FuBBverkehrs und
Informationstransfer an die Birger:innen

: .StraBgang
@

..Puntigam |

© Mobilitdtsmanagement

@ Bewusstseinsbildung und Anreize firs

Zu-FuB-Gehen
Quelle: Stadt Graz, GIP, BEV
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LEITPROJEKTE

A RNy

: D
Mariatrost

,/

Der Masterplan Graz hat acht Leitprojekte mit unter-
schiedlichen Schwerpunkten. Die Leitprojekte bein-
halten bauliche, verkehrsorganisatorische sowie
bewusstseinsbildende Ma3inahmen. Die baulichen
und verkehrsorganisatorischen Maf3inahmen sind auf
die Grazer Bezirke verteilt. Die bewusstseinshildenden
Mafinahmen sollen entweder alle Menschen in Graz
oder gezielt bestimmte Personengruppen ansprechen.
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NACHBARSCHAFTSPLATZ
STEINFELDGASSE/PRANKERGASSE

An der Kreuzung Steinfeldgasse/Prankergasse soll

ein kleiner Platz mit Pflanzbeeten, Sitzgelegenheiten
und mehreren neuen Baumen entstehen. Parkpladtze
in diesem Bereich entfallen. Die Kreuzung wird neu
gestaltet und die Gehsteige auf der Seite der Pranker-
gasse verbreitert. Dadurch wird die Fahrbahn stellen-
weise enger und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
geringer. Durch die Mafinahmen wird die Aufenthalts-
qualitdt fiir FuSgdnger:innen gesteigert.

Prankergasse

Bestehende Parkplatze enffullen]

Bestehender Baum bleibt erhalten

L
P [ Gehsteig aufweiten ]
‘..

Prankergasse

0
.:[ Gehsteig aufweiten ]

Sitzméglichkeiten errichten ]

(
(
[ Platz neu ordnen und begriinen
[
{

Kleinpflaster ausweiten ] Neue Béume pflanzen ]

[/}
5
(&)
3
@
43
&

Friedhofgasse

mmm Strafle D Gebdude

@» HauptfuBwegenetz ErgdnzungsfuBwegenetz I:l Bestand m m D Planung
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WEGEVERBINDUNG
OEVERSEEPARK-CITYPARK

Der Oeverseepark ist einer der wenigen grofien Griin-
anlagen in Gries. Ein Fufiweg auf der Ostlichen Seite
des Miihlgangs soll die Briicke am Dorothee-Sélle-
Weg mit der Briicke Kostenbaumgasse verbinden. So

kann die Liicke im Fuflwegenetz bis zur Briickengasse

geschlossen werden. Zum Miihlgang hin ist ein Griin-
streifen mit Pflanzen und Sitzmdbeln geplant. Fiir die
Errichtung muss die Uferboschung saniert und die

Engstelle bei der Briicke Késtenbaumgasse aufgeweitet
werden.

Oeverseepark

Polizeistitzpunkt West

asspbaasianeQ

[ Gehweg errichten ]

lstozzagcsse

[ Bdschung sichern ]

u
u o o
é‘; . [ Griin- und Aufenthaltsfléchen herstellen }
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C
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. aumg
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%
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.
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[ Engstelle aufweiten }

[ Gehbereich schaffen

Citypark
N

mmm Strafle D Gebdude

@» HauptfuBwegenetz ErgdnzungsfuBwegenetz I:l Bestand m m D Planung
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GEHSTEIG ANDRITZER REICHSSTRASSE

2025 wird die Fahrbahn von der Andritzer Reichsstrafe
132 bis zur Hoffeldstrafle saniert. Im Zuge dessen soll
ein Gehsteig auf der nérdlichen Seite errichtet werden.
Damit konnen die Anwohner:innen die Bushalte-
stellen sicherer zu Fuf3 erreichen. Zusatzlich soll ein
Zebrastreifen bei der Bushaltestelle ,,Villa Sonnblick*
entstehen. Dadurch werden die Heimgartenanlage

und der Bezirkssportplatz besser fuf3laufig erschlossen.

z d
[: Sankt Gottho”
2 s
o @
5
@
() St. Gotthard
@ [ Bestehender Gehsteig J

St. Gotthard ()

Dt-llnnigw(.;.g

-

Golfzentrum Andritz

mmm Strafle D Gebdude @» HauptfuBwegenetz
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VERKEHRSKONZEPT SCHULEN PUNTIGAM

Die Nippelgasse soll zwischen Volksschule und Kinder-
garten bzw. Kinderkrippe fiir Autos gesperrt und zur
Fufdgénger:innenzone werden. Radfahrer:innen diirfen
durchfahren. Der Bereich siidlich des Kindergartens bzw.
der Kinderkrippe bis zur Gradnerstraf3e wird auf Eignung
einer Schulstrafle gepriift, damit die Zufahrt zur Pfarre

weiterhin moglich ist. Eine alternative Parkmdglichkeit
fiir Kindergarten und Kindergrippe konnte westlich der
Pfarre an der Gradnerstraf3e geschaffen werden, mit
direktem Fuf3weg zu den Kinderbetreuungseinrichtungen.
Der Billa-Parkplatz 6stlich der Schule kénnte als Eltern-
haltestelle dienen. Diese Moglichkeit soll gepriift werden.

Piccardigasse

Spielplatz

Nippelgasse [ FuB3génger:innenzone errichten

Kindergrippe
Spielplatz
Kindergarten
A
L]
-
pununt®

Kindergarten und

Schulsp¢

VS Puntigam

Mittelschule Puntigam

\

Kindergarten errichten

Alternativen Zugang zu

)

Schulstraf3e verordnen ]

Alternative Parkméglichkeit
fir Kindergarten einrichten

Pfarre

|

rs\\'dﬁe

Gradne

Schule Puntigam (H)

(®) Schule Puntigam

mmm Strafle D Gebdude @» HauptfuBwegenetz
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VERKEHRSBERUHIGUNG
NEUTORVIERTEL

Im Neutorviertel gehort die Stra3e hauptsdchlich den
Autos. Parkplatze engen die Gehsteige ein, die Kreuzung
Neutorgasse/Marburger Kai ist fiir Zu-Fuf3-Gehende
gefdhrlich. Die Innenstadtentlastung bietet die Chance,
die Aufenthaltsqualitdt zu erhohen und die aktive Mobi-
litdt zu férdern. Dazu soll ein Konzept fiir die Verkehrs-

INTELLIGENTE DRUCKKNOPFAMPEL
GRIESKAI/HERMANN-BAHR-GASSE

Die Hermann-Bahr-Gasse und der Augartensteg sind
wichtige Verbindungen fiir Zu-Fuf3-Gehende und Radfah-
rende in Richtung Augartenpark. Dabei miissen sie den
stark befahrenen Grieskai queren. Die Druckknopf-
ampel wird an der Kreuzung Grieskai/Hermann-Bahr-
Gasse mit einem intelligenten Kamerasystem ausge-

stattet. Dieses erkennt Fuf3ganger:innen und schaltet
rechtzeitig auf Griin, bevor sich jemand aktivanmelden
muss. Eine Zusatzfunktion erméglicht die Erkennung
von Gruppen und die Verldngerung der Griinzeit. Das
verringert die Wartezeit fiir Fuf3gdanger:innen und die
Barrierewirkung des Grieskai.

flihrung und fiir den Parkraum erstellt werden.
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UNTERSTUTZUNG DER SCHULEN/
ELTERNVEREINE ZUR EINFUHRUNG
VON PEDIBUSSEN BEI STADTISCHEN
VOLKSSCHULEN

Wenn Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht werden,
fiihrt das vor vielen Schulen in Graz zu uniibersichtli-
chen und gefdhrlichen Situationen. Pedibusse kdnnen
den Eltern-Kfz-Verkehr reduzieren und die Verkehrs-
sicherheit im Schulumfeld steigern. Die Kinder lernen
in einer Gehgemeinschaft, die zeitlich befristet von
Erwachsenen begleitet wird, wie sie ihren Schulweg
aktiv, sicher und selbststdndig zu Fuf3 zuriicklegen
konnen. Route, Fahrplan, Einschulungstermine und
Haltestellen werden mit Eltern, Stadt und Polizei abge-
stimmt. Umsetzungskonzept und Leitfaden fiir Eltern-
verein und Schulen sollen erstellt werden.

KAMPAGNE ZUR BEWERBUNG
DES ZU-FUSS-GEHENS

Die Stadt Graz plant eine Kampagne, die zum Zu-Fuf3-
Gehen motivieren soll. Die gesundheitlichen und klima-
relevanten Aspekte stehen dabei im Vordergrund.
Mogliche Schwerpunkte konnen Aktionen wie Nudging-
Games, Geh- und Nachbarschaftsfeste oder andere
bewusstseinsbildende Mafinahmen sein.
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