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FALSCH RICHTIG
Seo tberschreitet man die Steassenkreuzung nicht! So verbutet wan Unfalle!

—

Verkehrserziehung. Die Definition der Strasse als Fahrbahn zwingt den Fussgiingerinnen
und Fussgiingern ein rationalisiertes Verhalten auf. Abbildung aus der Zircher Verkehrsfibel, die
1927 an alle Schulkinder verteilt wurde. (Stadtarchiv Ziirich)
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Flachenverbrauch und 6ffentlicher Raum als zentrale Themen (STEP 2025)

Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel
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Die Infrastruktur der wachsenden Stadt ist tendenziell (berlastet, daher muss der vorhandene Raum bestmdglich ausgenutzt werden. Die
Grafik zeigt wie viel Raum das jeweilige Verkehrsmittel verbraucht.

Adaptiert auf Basis von: John Whitalegg, (1993), Transport for a Sustainable Future: The Case for Europs. Belhaven Press, (1003). Darstelung durch: Flow{n]/Mobility in Chain
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Die Rolle der Planenden und Ingenieure

—

Planung

Quelle: Knoflacher/Frey
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Fotoquelle: R.Bolz
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The city life equation
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City life

Pedestrian People staying
activity & time spent

Quelle: Jan Gehl
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Bedeutung = Funktion (Strukturen, Anbot, Qualitat, etc.)
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Achtung! Mehr als technische Kriterien (!)
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Mobility Points
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Dusseldorf
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Kopenhagen
Quelle: Krasser (SIR)
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Car-Oriented Street
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Multimodal Strest
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Hourly Capacity of a Car-Oriented Street
_L &,500/h xZ 0,000 people/h
-E- 1,100/ %3 3,300 people/h

=0 x2  0peoplash

M

Total capacity: 12,300 people/h

Hourly Capacity of a Multimodal Street

_L 8,000/h *2 16,000 people/h
l 7,000/ ¥1 7,000 pecple/h
E 6,000/h i 6,000 people’h
100 ¥l 1,100 people/h

= D 1 0 people

M

Total capacity: 30,100 people/h”
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Superblocks als Lodsungsansatz - Urban Mobility Plan of Barcelona 2013-2018
Current Model Superblocks Model

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING @ DUM PROXIMITY AREA
° BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) w RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
_o_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g URBAN SERVICES AND EMERGENCY wssssss BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES === DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

Quelle: http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf
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Quelle: Mueller et. al. (2019)
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THG-Emissionen des Verkehrssektors 2005-2020
(inkl. Kraftstoffexport)
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Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting

HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC

have friends

PR )

Where people

Appleyard (1981)



HEAVY TRAFFIC

Appleyard (1981)
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Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker




Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker
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Mobilitat neu denken bedeutet...

e wie/wo kdnnen die Menschen ihre Grundbedurfnisse erfillen?
* |n der Nahe, in weiter Entfernung? -> Erreichbarkeit
e Strukturen bestimmen die Verkehrsmittelwahl

e Reparatur von autoaffinen Strukturen langsam und schwierig
(Pfadabhangigkeit (!)), aber notwendig

* muss Mobilitat immer billig und einfach sein?
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Kontakt:

harald.frey@tuwien.ac.at
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